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Le Pont international de la voie maritime est constitué de deux ponts, le pont du Chenal -Nord 

qui relie Cornwall (Ontario )  ¨ lô´le de Cornwall et le pont du Chenal -Sud qui relie lô´le de 
Cornwall à Massena/Ro osev eltown (New York ) . Le pont du Chenal -Nord est la propriété de la 
Société des ponts fédéraux Limitée (SPFL) et le pont du Chenal -Sud est la propriété conjointe 

de la SPFL et de la Saint Lawrence Seaway Development Corporation (SLSDC). La Corporation 
du pont international de la voie maritime Limit®e (CPIVM) est responsable de lôexploitation  et 
de lôentretien du pont. Le pont dessert les v®hicules commerciaux et de tourisme et permet 
lôacc¯s aux pi®tons. 

Le Pont international de la voie maritime présente u n profil à deux voies à partir du 
pont du Chenal -Nord jusquôau pont du Chenal -Sud. Les véhicules partant de 
lôextr®mit® nord du pont jusquô¨ lôextr®mit® sud du pont croiseraient sur leur passage 
le pont du Chenal -Nord, le bâtiment de lôentretien et lô®difice de lôadministration, 
lôinstallation de p®age, lôintersection de la route de lô´le de Cornwall et de la route 

internationale, lôinstallation de lôAgence des services frontaliers du Canada (ASFC), le 
pont du Chenal -Sud, un magasin hors taxe (circulation vers le nord seulement) et 
lôinstallation des douanes américaines (CBP). Le bâtiment dôentretien et lô®difice de 

lôadministration et les installations de p®age et de lôASFC sont situ®s sur lô´le de 
Cornwall. Le magasin hors taxe et lôinstallation des douane s des É. -U. sont situés en 
territoire américain.  

Le Pont international de la voie maritime est une infrastructure importante au plan 
international, r®gional et local, pour les r®sidents et lô®conomie de lôest de lôOntario, du 
Qu®bec, du nord de lô£tat de New York et dôAkwesasne. Le rapport annuel Les 

Transports au Canada 2003 indique que le Pont international de la voie maritime se 
classait au huitième rang et au vingtième rang pour le nombre de passagers et de 
véhicules commerciaux respectivement, par comp araison avec toutes les autres 
traversées internationales entre le Canada et les États -Unis, le transport commercial 
annuel étant dôenviron 885 M1.  

Des r®sultats dôenqu°tes sur les d®placements (origine-destination) indiquent aussi 
que les véhicules de to urisme utilisant cette infrastructure le font pour des voyages 

tr¯s fr®quents, de courte distance et quotidiens, et quôune forte proportion des 
véhicules commerciaux utilisant cette traversée se rendent soit en Ontario, soit au 

Québec, à New York ou sur le s terres dôAkwesasne. Les r®sultats dôenqu°te révèlent 
aussi que beaucoup de véhicules commerciaux utilisant lôinfrastructure sont vides, ce 
qui indique des destinations locales et des véhicules commerciaux spécialisés. De plus, 
pendant la semaine, la plus  grande partie de s voitures de tourisme utilisant le pont du 
Chenal -Sud représentent une circulation locale dont 90  %  des déplacements se font 
pendant lôhiver et 71 % , en ®t®, entre la ville de Cornwall, lô´le de Cornwall, la r®gion 
de Massena et les terre s dôAkwesasne de New York et du Québec  respectivement 2. 

Depuis lôouverture du Pont international de la voie maritime en 1962, les volumes de 

v®hicules ont augment® annuellement dôenviron 500 000 véhicules pour atteindre 
2,5  millions en 2004, dont 94  %  envi ron sont des véhicules de tourisme et 6  % , des 
véhicules commerciaux. Les mois où il y a le plus de véhicules de tourisme sont juillet 
et ao¾t, ce dernier ®tant le mois de lôann®e o½ la circulation est la plus abondante . Les 

volumes de véhicules atteignent  leur maximum les vendredi s du mois dôao¾t avec 
environ 335  véhicules de lôheure en fin dôapr¯s-midi. En utilisant les volumes de 
véhicules connus et des données socio -économiques, on a élaboré des modèles de 

régression linéaire multiples pour estimer les volumes de véhicules de tourisme et 
commerciaux en 2031. Les estimations des modèles indiqu ent  des volumes annuels à 
venir dôenviron 5,56 millions de véhicules de tourisme et 0,28  million de véhicule s 
commercia ux , pour un total annuel de 5,84  millions de v éhicules.  

                                                 
1 2003 Transborder Surface Freight Database, Bureau of Transportation Statistics, U.S. Department of  
Trans portation.  
2 International Bridge and Three Nations Bridge Crossing Travel and Toll Impact Study, March 2002.  
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Comme les volumes de v®hicules ont toujours augment® et quôils devraient doubl er  

dôici ¨ 2031, on a déterminé les probl¯mes op®rationnels ¨ partir dôune étude des 
capacités de traitement  observ®es ¨ la suite dôune enqu°te sur le terrain, des 
capa cités opérationnelles provenant de modèle s de microsimulation et de méthod es 

dôanalyse de la capacit® issues du manuel de capacité des routes (MCR)  2000. En ce 
qui concerne les questions et les besoins à court terme et à long terme  relatifs au pont , 
on a a ussi tenu compte des problèmes relevés par les actionnaires . 

Les besoins à court terme et long terme qui ont été identifiés à partir des capacités de 
lôinfrastructure et des rencontres avec les actionnaires sont énumérés ci -dessous. Il 
faut noter quôon a aussi inclus les besoins à court terme dégagés dans des études 
récentes ou concurrentes dans la région ou le secteur ¨ lô®tude, car on doit envisager 
la question de la fonctionnalité opérationnelle de lôinfrastructure dans son ensemble.  

Besoins à court term e :  

¶ Pont du Chenal -Nord  ï nouveau pont surbaissé  

¶ Route de lô´le de Cornwall ï améliorations des intersections  

¶ Route internationale  ï voies de virage  

¶ Intersections regroupées de Peace Tree Mall et West Service Road  

¶ Améliorations aux processus de gestion pri maire des véhicules 
commerciaux de lôASFC 

¶ Améliorations des opérations aux postes de péage  

¶ Am®liorations de lôinstallation des douanes des É. -U.  

Besoins à long terme  :  

¶ Améliorations des postes de gestion primaire des véhicules de 
tourisme et commerciaux de  lôASFC 

¶ Pont du Chenal -Sud  ï améliorations de la capacité  

Lô®tude a aussi envisag® diverses solutions pour r®pondre ¨ tous les besoins de 

lôinfrastructure. On a ensuite ®valu® la faisabilit® op®rationnelle et technique de ces 
solutions. Lôexamen op®rationnel comportait des modèles de microsimulation et 
lô®laboration de concepts pour garantir que les am®liorations propos®es pourraient °tre 
appliqu®es. Le processus dô®valuation de la faisabilit® technique comportait une 
évaluation des facteurs naturels et socio-économiques  et des facteurs de transport, de 
co¾t et dôapplication. 

ê partir de lôanalyse de faisabilit® op®rationnelle et technique, on a pr®cis® des 
am®liorations de lôinfrastructure techniquement recommandées à court terme et à long 
terme. Ces amélio rations nécessiteraient des dépenses en capital au Pont international 

de la voie maritime avant 2012 pour la mise en place des améliorations à court terme, 
et des dépenses en capital après 2012 pour les améliorations à long terme. Les 
améliorations techniq uement suggérées à court et à long termes pour le Pont 
international de la voie maritime sont énumérées  ci-après . 
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Les dépenses en capital à court terme (avant 2012) sôappliquent ¨ ce qui 

suit  :  
¶ Nouveau pont du Chenal -Nord surbaissé à deux voies  
¶ Voies de vi rage de la route internationale au nord de lôintersection 

de la route de lô´le de Cornwall 
¶ Intersections regroupées de West Service Road et Peace Tree Mall  
¶ Améliorations (c. -à-d. carrefour giratoire) de lôintersection de la 

route de lô´le de Cornwall 
¶ Améli orations de lôinstallation de lôASFC (Douanes Canada) 

- Poste des véhicules commerciaux  
- Sortie des véhicules commerciaux  

- Déménagement du stationnement des employés  

¶ Déménagement de lôinstallation de p®age au sud de lôinstallation 
de lôASFC 

¶ Am®liorations de lôinstallation des douanes des É. -U.  

- Réaménagement de lôinstallation actuelle 

Les dépenses en capital à long terme (après 2012) sôappliquent ¨ ce qui suit :  
¶ Déménager le bâtiment dôentretien/administration (le cas ®ch®ant) 

au sud de lôintersection de la route de lô´le de Cornwall 
¶ Amélior er  lôinstallation de lôASFC  

- Agrandissement à cinq postes de gestion des véhicules de 
tourisme et deux postes de gestion des véhicules 

commerciaux  
- Construction de nouveaux ®difices et dôune infrastructure 
de traitement de lôASFC 

¶ Nouveau pont du Chenal -Sud surélevé à quatre voies  
Les concepts fonctionnels des améliorations à court terme et à long terme sont 
présentés aux figures  1 et 2 respectivement.  
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Fi gure  1. Concept fonctionnel des améliorations à court terme  
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Place des douanes américaines  
Incidences potentielles ¨ lôaire de circulation 

 


