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Etude de faisabilité du pont international E. -U./Canada Résumé

Pont international de la voie maritime Fiche doéinformation
Le Pont international de la voie maritime est constitué de deux ponts, le pont du Chenal -Nord
qui relie Cornwall  (Ontario ) ~ I "1 e de Cor nwalChenak-8udl equpgonrtelduw 6" 1 e
Cornwall a Massena/Ro osev eltown (New York ). Le pont du Chenal -Nord est la propriété de la
Société des ponts fédéraux Limitée (SPFL) etle pontdu Chenal -Sud est la propriété conjointe
de la SPFL et de la Saint Lawrence Seaway Development Corporation (SLSDC). La Corporation
du pont international de la voie maritime Li mit ®e ( CPI VM) est expbodapon netabl e de 0
de | 6entretien du pont. Le pont dessert |l es v®hicules com
| 6acc s aux pi®tons.
Le Pont international de la voie maritime présente u n profil a deux voies & partir du
pont du Chenal-Nor d j us @and dw Chenal -Sud. Les véhicules part de
| 6extr®mit® nord du pont jusquod”™ | dext it® sud du po
le pont du Chenal-Nord, le batment de | dentreticendee @jnfstration,
|l i nstall ation de p®age, | 6intersec la route d
international e, |l 6install ation de | genjce des service
pont du Chenal -Sud, un magasin hors taxe (circulation vers le gord ul8Mment) et
I 6i nst aded dowanes américaines (CBP). Le batiment d 9 e ien et I 6®di fic
| 6admi ni set f asi amstallations de ® a et de | 6ASFC so
Cornwal | . Le magasin hor sdestdauan dets E, b sontsitués| lerat i on
territoire  ameéricain.
Le Pont international de la voie maritime est une importante au plan
international, r®gional et pour | es r®sidents e

Qu®bec, du nor d deew | YocE
Transports au Canada 2003 indique que le ional de la voie maritime se
classait au huitieme rang et au vingtiemegan our le nombre de passagers et de
véhicules commerciaux respectivement, r' comp araison avec toutes les autres
traversées internationales entre le Cana t les S -Unis, le transport commercial
annuel étant d 6 envi r v

Des r®sultats
que les veéhicules de to uri
tr s fr®que

tes sur -desimationy @diquentcarissie nt s
cette infrastructure  le font pour des voyages

véhicules commerciaux traversée se rendent soit en Ontario, soit au
terres doAkwesasne. L e®velen®s u |
iculés commerciaux utilisant | 6i nf r asdontuides, ca e

grande partie de s voitures de tourisme utilisant le  pont du
Chenal -S une circulation locale dont 90 % des déplacements se font
pendan | 6htyen @&t ®71lentre |l a ville de Cornwall
de Ma aetNgterre s do Ak wededlewnYerket duQuébec respectivement 2.

i | 6 o u Went intermat®naldda la voie maritime en 1962, les volumes de

cul es ont augment ® annued0d ehoerlest poud étteimdrei r o n
ions en 2004, dont 94 % environ sont des véhicules de tourisme et 6 %, des

fcules commerciaux. Les mois ou il y a le plus de véhicules de tourisme sont juillet

a o %t , ce dernier ®t ant |l e moi s de adoddanten.®s o0
volumes de véhicules  atteignent leur maximum les vendredi s du moi s d & ao %t
environ 335 véhicules de | 6hemur &€i n dnida g utibsant les volumes de
véhicules connus et des données socio -économiques, on a élaboré des modeles de

régression linéaire multiples pour estimer les volumes de véhicules de tourisme et
commerciaux en 2031. Les estimations des modeles indiqu ent des volumes annuels a
venir d 6 e n vmilioosnde 8éhiéukes de tourisme et 0,28 million de véhicule s
commercia ux, pour untotal annuel de 5,84 millions dev ¢éhicules.

! 2003 Transborder Surface Freight Database, Bureau of Transportation Statistics, U.S. Department of
Trans portation.
2 International Bridge and Three Nations Bridge Crossing Travel and Toll Impact Study, March 2002.
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Etude de faisabilité du pont international E. -U./Canada Résumé

Pont international de la voie maritime Traversée du pont des trois nations
Comme |l es volumes de v®hicul es ont devraianf adaubler augment ®
d 6i c2031,"on a déterminé les probl mes op®rationnedédtwwledes partir d ot
capacités de traitement observ®es " la suite dbune, dgesqu°te sur

capacités opérationnelles  provenant de modéle s de microsimulation et de méthod es
déanal yse de | a c ampaauwlide &Gpacité des mges (MCR) 2000. En ce
qui concerne les  questions et les besoins a court terme et a long terme relatifs au pont
on a a ussi tenu compte des problemes relevés parles actionnaires

1

Les besoins a court terme et long terme qui ont été identifiés a partir des capacités de

| 6i nf r ast rdascréncont®s eavec les actionnaires sont énumérés ci -dessous. I
faut not er ussuidclinles desans a court terme dégagés dans degaétudes
récentes ou concurrentes dans la région ou le secteur | 6 ® tauah eoit
la question de la fonctionnalité opérationnelle de I 6i nf r asdamssan

Besoins a courtterm e :
1 Pontdu Chenal -Nord i nouveau pont surbaigs®é v
T Route de | &6 | & ardédora intetsdctions

1 Route internationale 1 voies de ygage

1 Intersections regroupées re€ Mall et West Service Road

1 Améliorations aux proe8gs
commer ci aygx I

gestion primaire des véhicules
6 ASFC

1  Améliorations des S aux postes de péage

7 Am®I o% ons d eesHdobdness deal.{Uat i on

Besoins a long terme

tions des postes de gestion primaire des véhicules de
toyrisme et commerciaux de | 6ASFC

T ontdu Chenal -Sud i améliorations de la capacité

a aussi envi sag® diverses solutions pour r ®p
rastructure. On a ensuite ®valu® | a faisabilit®
8t” ons. L 6 e x a rale scompatait®desm modsoles nde microsimulation et

aboration de concepts pour garantir que | es am®lio
i qu®es. Le processus dé®valuation de la faisabil
évaluation des facteurs naturels et socio-économiques et des facteurs de transport, de

o¥%t et doapplication.

é partir de Il danal yse de faisabilit® op®rationnell e
am®l i or at iinfrastauctutedechniGquement recommandées a court terme et a long

terme. Ces amélio rations nécessiteraient des dépenses en capital au Pont international

de la voie maritime avant 2012 pour la mise en place des améliorations a court terme,

et des dépenses en capital apres 2012 pour les améliorations a long terme. Les

améliorations techniq uement suggérées a court et a long termes pour le Pont

international de la voie maritime sont énumérées ci-apres .
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Etude de faisabilité du pont international E.
Pont international de la voie maritime

-U./Canada Résumé

Traversée du pont des trois nations

Les dépenses en

capital a court terme (avant 2012)

sbappliquent : ce qQqui
suit
1 Nouveau pontdu Chenal -Nord surbaissé a deux voies
1 Voiesdevirage de | a route internationale au nor
de I a route de | 6"l e de Cornwall
1 Intersections regroupées de West Service Road et Peace Tree Mall
1 Améliorations (c. -a-d. carrefour giratoire) de |l 6intersection de |
route de |1 6"l e de Cornwall
T Améliorations de | 6installation de | 6ASFC (Douc:
- Poste des véhicules commerciaux
- Sortie des véhicules commerciaux
- Déménagement du stationnement des employés
I Déménagement de | 6installation ®3 ge au sud
de | 6 ASFC
f Am®Il i or at iinstalationd eles dobianes desE. -
- Réaménagement de | 6i nst al n actuell e
Les dépenses en capital a long terme (aprés 2012) s 06 ent :ce qui sui
1 Déménager le batiment déentreti nistration (1 e
au sud de | 6i nt ertsee o lee ldae r@our nwal |
T Améliorerl 6i nstal | 8&FQ o A
- Agrandissement a cing poste stion des véhicules de
tourisme et deux post de gestion des véhicules
commerciaux
- Constructj e nouveaux ®difices et do
de trait de | 6A
I Nouveau pontdu Ch - élevé a quatre voies
Les concepts fonctionnels des améliorgjons ourt” terme et a long terme sont
présentés aux figures 1 et 2 respectivem
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Etude de faisabilité du pont international E. -U./Canada Résumé
Pont international de la voie maritime Traversée du pont des trois nations

Figure 1. Concept fonctionnel des améliorations a court terme

INTERNATIONAL ROAD

De ga uche a droite
Chenal nord du fleuve Saint -Laurent
Route internationale

Place des douanes canadiennes

De ga uche adroit e Q
Place des douanes amérjgaine
Inci dences p ntYelles ° |l 6aire de circul ati
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